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Case 9107 DE 



Halterung^ Arbeitsgerat bzw. Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft eine Halterung mit einem Tragarm, zur 
Verbindung einer . Arbeitseinheit mit einem Fahrzeug, und 
wenigstens einem Sicherungsmittel, welches eine Bewegung der 
Arbeitseinheit beschrankt, solange eine vorgegebene Bedingung 
nicht erfiillt ist^ sowie ein Arbeitsgerat mit einer solchen 
Halterung und ein Fahrzeug. 

Die DE-A-749 281 zeigt ein Schneidwerk, welches an einem 
Schlepper mittels einer Verriegelungsvorrichtung gehalten wird, 
welche sich bei einem Auftreffen auf ein Hindernis lost, indem 
sie sich ausklinkt. Das Schneidwerk schwenkt dann um einen 
senkrechten Zapfen waagerecht nach ruckwarts. 

Die CH-A5-674 440 zeigt eine Vorrichtung zur Befestigung eines 
Mahwerks an einem Fahrzeug. Diese Vorrichtung ist mit einem 
Gelenkscharnier versehen, welches einen Abscherbolzen aufweist. 
Dieser Abscherbolzen kann bei einem Auftreffen des Mahwerks auf 
ein Hindernis brechen^. worauf das Mahwerk um eine vertikale 
Achse nach ruckwarts verschwenken kann. 

Das der Erfindung zugrunde liegende Problem wird darin gesehen, 
dass derartige Halterungen nur ein Ausweichen einer 
Arbeitseinheit nach ruckwarts erlauben und daher insbesondere 
fur in Seitenbereichen eines Fahrzeugs angeordnete 
Arbeitseinheiten ungeeignet sind; insbesondere da bei einer 
derartigen Bewegung ein verhaltnismaliig grofier Raum 
iiberstrichen wird und es zu Kollisionen mit weiteren 
Hindernissen oder auch bei einer dementsprechenden Anordnung 
mit Radern eines Fahrzeugs kommen kann. 

Dieses Problem wird erf indungsgemaft durch die Lehre der Pa- 
tentanspruche 1, 10 bzw. 13 gelost, wobei in den weiteren 
Patentanspruchen Merkmale aufgefuhrt sind, die die Losung in 
vorteilhaf ter Weise weiterentwickeln . 
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Auf diese Weise wird eine Halterung zur Verfugung gestellt, 
durch die eine Arbeitseinheit mit einem Fahrzeug ausweichbar 
verbunden werden kann. Da die Achse zumindest eine vert i kale 
Komponente aufweist, also sowohl geneigt als auch vertikal 
ausgerichtet sein kann, kann die Arbeitseinheit mit ihren 
Seitenbereichen bei einem Auftreffen auf ein Hindernis nicht 
nur nach riickwarts, sondern sowohl nach vorn als auch nach 
ruckwarts verschwenken . Die Arbeitseinheit benotigt zur 
Ausfiahrung einer derartigen Bewegung nur einen verhaltnismaliig 
geringen Freiraum^ wodurch die Gefahr einer Kollision mit 
Bauteilen, wie beispielsweise Radern, eines Tragerf ahrzeugs 
Oder anderen Hindernissen verringert wird. 

Das Sicherungsmittel kann die Arbeitseinheit in kraft- und/oder 
f ormschliissiger Weise losbar gegen ein Verschwenken sichern. 
Ein Formschluss kann beispielsweise durch ein oder mehrere 
Scherelement (e) , beispielsweise in der Art eines Scherbolzens 
erzielt werden. Es ist aber auch die Verwendung eines oder 
mehrerer Klinkenmechanismen denkbar. Derartige Klinken- 
mechanismen konnen beispielsweise von einer oder mehreren 
Feder(n) oder ahnlich wirkende Mittel belastet sein. Sowohl 
durch ein Scherelement als auch durch einen vorgespannten oder 
belasteten Mechanismus kann eine vorbestimmte maximal auf die 
Anbaueinheit einwirkende Kraft bestimmt werden. Wird diese 
Kraft iiberschritten, so schert das Scherelement ab oder es wird 
die den Klinkenmechanismus belastende Kraft aufgehoben, so dass 
die Arbeitseinheit freigegeben wird. Es ist auch denkbar, einen 
derartigen Klinkenmechanismus oder auch einen anderen 
Festlegemechanismus^ beispielsweise in der Art eines 
beweglichen Sicherungsbolzens o.a., elektrisch oder mechanisch 
zu belasten oder zu betatigen, so dass eine Betatigung auch in 
Abhangigkeit von einem Naherungs- oder Beruhrungsschalter oder 
-element (siehe unten) erfolgen kann. Ein Kraftschluss kann 
beispielsweise durch Reibelemente erzielt werden, welche eine 
Bewegung der Arbeitseinheit bei Uberschreiten einer 
vorbestimmten Kraft auf die Arbeitseinheit erlauben. Es kann 
aber beispielsweise auch ein Elektromagnet vorgesehen sein. 
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welcher die Arbeitseinheit in aktiviertem Zustand festlegt und 
in deaktiviertem Zustand freigibt. Ein derartiger Elektromagnet 
kann beispielsweise durch das Signal eines optischen, 
mechanischen oder anderweitig ausgefuhrten Naherungs- oder 
Beruhrungsschalters aktiviert oder deaktiviert werden. 

Handelt es sich bei der Bedingung urn eine Kraft, welche maximal 
auf die Arbeitseinheit wirkt, so kann diese derart gewahlt 
werden, dass sichergestellt wird, dass sie nicht zu einer 
Beschadigung der Arbeitseinheit oder anderer mit ihr 
zusammenwirkender Bauteile fuhren kann. Handelt es sich um 
einen nicht zu unterschreitenden Abstand, so kann die 
Arbeitseinheit bereits im Vorfeld einer Beriihrung bzw. eines 
Zusammenstolies mit einem Hindernis freigegeben und somit vor 
einer erhohten Belastung geschutzt werden. 

Die Halterung greift an der Arbeitseinheit derart an^ dass 
diese nach Freigabe durch das Sicherungsmittel rotieren kann. 
Daruber hinaus kann vorgesehen sein, dass die Halterung losbar 
an der Arbeitseinheit angreifen kann, so dass sich die 
Arbeitseinheit beispielsweise bei einem frontalen Auftreffen 
Oder bei einem Oberschreiten einer weiteren Maximalkraft o.a. 
von der Halterung bzw. dem Tragarm losen kann. 

Die Arbeitseinheit kann von der Halterung auch verschiebbar 
aufgenommen werden, so dass neben einer Drehbewegung eine 
translatorische Bewegung und somit einen vergroiierter 
Ausweichbereich der Arbeitseinheit ermoglicht wird. 

Eine verschiebbare Aufnahme der Arbeitseinheit mittels der 
Halterung kann in einfacher Weise durch ein Vorsehen eines 
Schlitzes erzielt werden, in welchen ein Zapfen derart gefuhrt 
wird, dass er in axialer Richtung nicht aus dem Schlitz 
austreten kann. Der Schlitz kann entweder an der Arbeitseinheit 
Oder auch direkt oder indirekt an dem Tragarm vorgesehen sein. 
1st der Schlitz einenends of fen ausgebildet, so wird eine 
losbare Verbindung ermoglicht, indem der Bolzen aus dem Schlitz 
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bei Uberbelastung oder frontalem Auftreffen auf ein Hindernis 
aus diesem austreten kann. 

Eine axiale Sicherung des Bolzens in dem Schlitz kann in 
einfacher Weise erzielt wsjrden^ indsm dsjr Bolzen ©inen 
vergroBerten Kopfbereich aufweist, welcher die Ausdehnung des 
Schlitzes uberschreitet , oder mit einem derart ausgebildeten 
Sicherungsmittel versehen ist. Auf diese Weise wird der Bolzen 
in dem Schlitz schienenartig gef lihrt . 

Es kann vorgesehen sein, dass die Arbeitseinheit um wenigstens 
eine zumindest im Wesentlichen horizontale Achse schwenken 
kann. Auf diese Weise kann die Arbeitseinheit der Kontur des 
Untergrundes f olgen . 

Ist der Tragarm zweiteilig ausgebildet, so kann die zumindest 
eine vertikale Komponente aufweisende Achse durch eine 
Schwenkachse eines Scharniers, welches diese zwei Telle 
schwenkbar verbindet, gebildet werden. Das Sicherungsmittel 
kann hierbei vorzugsweise ein Schwenken des Scharniers 
unterbinden. Hierzu kann das Sicherungsmittel als ein 
Scherbolzen ausgebildet sein; andere Ausfuhrungsf ormen (siehe 
vorstehende Ausf uhrungen) sind aber ebenso moglich. 

Eine derartige Halterung kann mit einer Arbeitseinheit ein 
Arbeitsgerat bilden, wobei die Arbeitseinheit liber die 
Halterung bzw. den Tragarm an ein Fahrzeug angeschlossen werden 
kann. Bei der Arbeitseinheit kann es sich beispielsweise um ein 
Mahwerk, wie ein Sichelmahwerk oder ein Spindelmahwerk^ ein 
Mulchgerat, einen Knick- oder Schlagzetter, einen Mahknick- 
bzw. Mahschlagzetter oder auch um einen Mahbalken handeln. Auch 
andere insbesondere gezogene, geschobene oder angehangte 
insbesondere landwirtschaf tliche Gerate oder Gerate zur Rasen-, 
Gart en~* und Grundstiickspf lege sind denkbar, Bei dem Fahrzeug 
kann es sich um einen Traktor, einen Feldhacksler , ein 
Raupenf ahrzeug oder jedes andere geeignete Tragerf ahrzeug 
handeln. 
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Das Arbeitsgerat kann mit einem Annaherungs- oder 
Beruhrungssensor ausgestattet sein, welcher mit dem 
Sicherungsmittel derart zusammenwirkt ^ • dass das 

Sicherungsmittel das Arbeitsgerat freigibt, wenn durch den 
Sensor eine Beriihrung mit einem Hindernis oder eine Annaherung 
an ein Hindernis ermittelt wird. Bei einem derartigen Sensor 
kann es sich um einen mechanischen, induktiven^ optischen 
Sensor, einen Radarsensor oder jeden anderen geeigneten Sensor 
handeln. Der Sensor kann statt eines Freigebens der 
Arbeitseinheit oder zusatzlich bewirken, dass ein Betrieb der 
Arbeitseinheit in Abhangigkeit von der Bedingung unterbunden 
wird, um somit beispielsweise einer Beschadigung von 
Arbeitsmitteln, wie Mahmessern o.a., oder auch einer 
Beschadigung des Untergrundes durch diese Arbeitsmittel, 
entgegenzuwirken, wenn die Arbeitseinheit auf ein Hindernis 
trifft und diesem ausweicht. Es kann alternativ oder zusatzlich 
auch vorgesehen sein, dass der Sensor eine Warneinrichtung, 
beispielsweise eine optische Anzeige oder eine akustische 
Signaleinrichtung, aktiviert, wenn ein Hindernis herannaht bzw. 
die Arbeitseinheit auf ein solches trifft. 

Fahrzeuge konnen mit einem derartigen Arbeitsgerat oder auch 
mit mehreren Arbeit sgeraten versehen sein. Bei dem Fahrzeug 
kann es sich insbesondere um ein landwirtschaf tliches 
Arbeitsf ahrzeug oder Mahgerat oder auch um ein Gerat zur 
Rasen-, Garten- bzw. Grundstvickspf lege handeln. 

Besonders gunstig ist eine er f indungsgemaiie Ausbildung, wenn 
das Arbeitsgerat in einem Seitenbereich des Fahrzeugs 
angeordnet ist, da ein solches sowohl frontal als auch seitlich 
auf ein Hindernis auftreffen kann, und durch eine 
erf indungsgemafte Ausbildung die Gefahr eines Zusamimentref f ens 
mit den Radern des Fahrzeugs verringert wird. 

In der Zeichnung ist ein nachfolgend naher beschriebenes Aus- 
fiihrungsbeispiel der Erfindung dargestellt. Es zeigt: 
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Fig. 1 eine Draufsicht auf ein Fahrzeug, an welches 
drei Arbeitsgerate angeschlossen sind. 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des bezogen auf die 
iibliche Fahrtrichtung des Fahrzeugs rechten 
Arbeitsgerats von vorn und rechts betrachtet. 

Fig. 3 eine vergroiierte Darstellung einer Halterung und 
einer Arbeiteinheit einer ersten bzw. zweiten 
Ausfuhrungsform in unverbundenem Zustand, 

Fig. 4 eine vergrofterte Darstellung entsprechend Fig. 3 
in montiertem Zustand^ 

Fig. 5 eine waiter Ausfuhrungsform einer Haltung bzw. 
eines Arbeitsgerats und 

Fig. 6 eine Darstellung des Arbeitsgerats aus Fig. 5 
von vorn betrachtet . 



Es wird im Folgenden zuerst auf die Fig. 1 Bezug genommen, 
welche ein Fahrzeug 10 zeigt, an welches drei Arbeitsgerate 12, 
14, 16 angeschlossen sind. 

Bei dem Fahrzeug 10 handelt es sich urn ein selbstf ahrendes 
Erntef ahrzeug in der Art eines Feldhackslers , wie er allgemein 
bekannt ist. Es kommen aber auch die Verwendung anderer 
Fahrzeuge, wie beispielsweise von Traktoren etc. in Betracht, 
die eine Moglichkeit zum Anbau von Arbeitsgeraten bieten. 

Zwei der an dem Fahrzeug 10 angebrachten Arbeitsgerate 12, 14 
sind an den Seiten und ein Arbeitsgerat 16 ist in einem 
Frontbereich des Fahrzeugs 10 vorgesehen. Bei den 
Arbeitsgeraten 12, 14, 16 kann es sich um Mahwerke, Knick- oder 
Schlagzetter, Mahknick- bzw. Mahschlagzetter oder auch um einen 
Mahbalken handeln. Auch andere landwirtschaf tliche Gerate, 
beispielsweise solche zur Bodenbearbeitung etc. oder auch 
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Gerate zur Rasen-, Garten- und Grundstuckspf lege sind denkbar. 

Im Folgenden soil nur noch auf das bezogen auf die ubliche 
Fahrtrichtung des Fahrzeugs 10. rechte Arbeitsgerat 12 Bezug 
genommen werden^ welches in Fig- 2 vergrofiert dargestellt wird. 

Das Arbeitsgerat 12 weist eine Halterung ^ 18 sowie eine 
Arbeitseinheit 20 auf. 

Die Halterung 18 umfasst einen Tragarm 22, welcher einenends 
uber eine Anbaueinrichtung 24 an einem zentralen Bereich 26 der 
Arbeitseinheit 20 angreift und andernends gelenkig bzw. um eine 
zumindest im Wesentlichen horizontale Achse, welche sich 
bezogen auf das Fahrzeug 10 in Langsrichtung erstreckt, 
schwenkbar mit dem Fahrzeug 10 verbindbar ist. 

Die Arbeitseinheit 20 wiederum weist ein Gehause 27 auf, in 
welchem nicht bzw. nur andeutungsweise dargestellte 
Arbeitswerkzeuge, wie beispielsweise Mahscheiben, 

Quetscheinrichtungen etc. angeordnet sind. 

Der Tragarm 22 ist zweiteilig ausgebildet und weist einen 
ersten der Arbeitseinheit 20 zugewandten Teil 28 und einen 
zweiten dem Fahrzeug 10 zugewandten Teil 30 auf. Die Telle 28 
und 30 sind miteinander mittels eines Scharniers 32 verbunden. 

Das Scharnier 32 weist eine im Wesentlichen senkrechte 
Schwenkachse 34 auf, welche sich in einem bezogen auf die 
Vorwartsf ahrtrichtung des Fahrzeugs 10 hinten liegenden Bereich 
des Tragarms 22 angeordnet ist, und von welcher sich 
Scharnierf lugel 36 weg erstrecken. 

Das Scharnier 32 ist dariiber hinaus derart ausgebildet, dass es 
bzw. seine Scharnierf lugel 36 zumindest in einem der 
Schwenkachse 34 gegenuberliegenden Bereich 38 uber den Tragarm 
22 hinausragt/hinausragen. In dem Bereich 38 sind in den 
Scharnierf liigeln 36 fluchtende Bohrungen 40 vorgesehen. In 
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diese Bohrungen 40 kann ein als Bolzen ausgefiihrtes 
Sicherungsmittel 42 eingesetzt werden (welches zur 
Verdeutlichung in demontiertem Zustand dargestellt wird) . Ein 
derartiges Sicherungsmittel 42 weist ublicherweise eine 
Sollbruchstelle auf, welche bei einem Erreichen bzw. 
Uberschreiten einer vorgegebenen Belastung abreilit. 

Im Folgenden soli nun genauer auf die Anbaueinrichtung 24 
eingegangen werden, welche den Tragarm 22 mit der 
Arbeit seinheit 20 verbindet und welche in den Fig. 3 und 4 
genauer dargestellt ist. 

Es wird nun zuerst auf Fig. 3 Bezug genommen, in der ein der 
Arbeitseinheit 20 zugewandter Teil 28 des Tragarms 22 
dargestellt ist. Der Teil 28 bildet in seinem Endbereich 44 
eine Klaue 46. Diese Klaue 46 weist eine der Arbeitseinheit 20 
zugewandte, zumindest im Wesentlichen ebene Unterseite 48, 
sowie einen zentral angeordneten Schlitz 50 auf, welcher in 
einem bezogen auf das Fahrzeug 10 ruckwartigen Bereich geoffnet 
und in einem vorderen Bereich geschlossen ausgebildet ist. 

An der Arbeitseinheit 20 wiederum ist eine Konsole 52 
vorgesehen, von der sich ein Bolzen 54 in Richtung des Tragarms 
22 erstreckt, welcher einen verbreiterten Kopfbereich 56 
auf weist . 

Der Bolzen 54 und der Kopfbereich 56 sind derart dimensioniert , 
dass der Bolzen 54 in den Schlitz 50 eingefuhrt werden und sich 
in diesem frei bewegen kann, die Grofte des Kopfbereichs 56 aber 
die des Schlitzes 50 derart iibersteigt, dass der Bolzen 54 den 
Schlitz 50 in axialer Richtung nicht verlassen kann, sondern 
statt dessen in diesem wie in einer Schiene gefuhrt wird. 

Fig. 4 zeigt den Tragarm 22 und die Konsole 52 aus Fig. 3 von 
der gegenuberliegenden Seite betrachtet. Aus dieser Abbildung 
wird deutlich, dass in der Klaue 4 6 eine Bohrung 58 vorgesehen 
ist. Diese Bohrung 58 f luchtet , wenn der Bolzen 54 vollstandig 
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in den Schlitz 50 eingefuhrt und die Klaue 4 6 und die 
Arbeitseinheit 20 entsprechend ausgerichtet sind, mit einer 
nicht gezeigten Bohrung in der Konsole 52 . In diese Bohrungen 
ist im Betrieb ein in der Zeichnung aus Grunden der Klarheit 
separat dargestelltes als Scherbolzen ausgefuhrtes 

Sicherungsmittel 60 eingesetzt, das derart ausgebildet ist, 
dass es bei einem Auftreten einer vorgegebenen Querkraft 
abschert . 

Im Folgenden soil nun auf die Wirkungsweise der Halterung 18 
genauer eingegangen werden. 

Wenn das Fahrzeug 10 betrieben wird, indem sich die 
Arbeitseinheit 20 in einer knapp liber den Boden abgesenkte 
Stellung befindet und durch das sich in Vorwartsrichtung 
bewegende Fahrzeug 10 liber diesen gefuhrt wird, kann es 
vorkommen, dass die Arbeitseinheit 20 auf ein Hindernis trifft. 
Bei einem derartigen Hindernis kann es sich beispielsweise urn 
einen Stein, einen niedrigen Zaun, Wurzelwerk o.a. handeln, 
welches von einer Bedienungsperson bzw. einem Fahrer des 
Fahrzeugs 10 nicht gesehen und daher nicht umfahren wurde. 
Durch ein solches Zusammentref f en konnte es bei einer starren 
Befestigung der Arbeitseinheit 20 an dem Tragarm 22 zu 
Beschadigungen einer oder auch beider Komponente (n) kommen. 

Durch die erf indungsgemaBe Ausfuhrung der Halterung 18 wird 
derartigen Beschadigungen entgegengewirkt . Trifft die 
Arbeitseinheit 20 frontal oder auch schrag auf ein Hindernis, 
so werden auf die Sicherungsmittel 42 und 60 Krafte ausgeubt. 
Uberschreiten diese Krafte einen vorgegebenen bzw. durch die 
Auslegung der Sicherungsmittel 42 und 60 vorgegebenen Betrag, 
so schert bzw. reiBt eines der Sicherungsmittel 42, 60 oder 
auch beide Sicherungsmittel 42 und 60 ab. 

Durch ein Abscheren des an dem Scharnier 32 vorgesehenen 
Sicherungsmittels 42 werden die Scharnierf lugel 36 in ihrem der 
Schwenkachse 34 gegenuberliegenden Bereich 38 durch diesen 
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nicht mehr langer zusammengehalten . Auf diese Weise ist es 
mbglich, dass der der Arbeitseinheit 20 zugewandte Teil 28 des 
Tragarms 22 durch die durch das Auftreffen auf das Hindernis 
ausgewirkte Kraft zusammen mit der Arbeitseinheit 20 nach 
riickwarts schwenkt . 

Ein Abscheren des zweiten Sicherungsmittels 60, welches die 
Klaue 4 6 mit der Konsole 52 verbindet, bewirkt, dass sich der 
Bolzen 54 in dem Schlitz 50 sowohl drehen als auch nach 
ruckwarts verschieben und sogar aus dem Schlitz 50 austreten 
kann, 

Ein Drehen des Bolzens 54 in dem Schlitz 50 und somit der 
Arbeitseinheit 20 mit Bezug auf den Tragarm 22 kann erfolgen, 
wenn das Arbeitsgerat 12 mit einem Seitenbereich auf ein 
Hindernis auftrifft. Auf diese Weise kann die Arbeitseinheit 20 
drehen bzw. schwenken und dem Hindernis ausweichen. 

Bei einem frontalen Auftreffen der Arbeitseinheit 20 auf ein 
Hindernis wird sich der Bolzen 54 in dem Schlitz nach ruckwarts 
verschieben, wodurch einer Beschadigung der Arbeitseinheit 20 
bzw. des Tragarms 22 oder anderer Bauteile entgegengewirkt 
wird. Wird der Zusammenstofi durch die Bedienungsperson nicht 
sofort bemerkt und/oder weicht das Hindernis nicht ausreichend 
aus, so kann der Bolzen 54 aus dem Schlitz 50 austreten, 
wodurch die Arbeitseinheit 20 von dem Hindernis frei wird. Es 
ist hierbei denkbar, dass die Arbeitseinheit 20 sich 
vollstandig von dem Tragarm 22 lost; vorzugsweise ist aber eine 
Verliersicherung, beispielsweise in der Art einer in Fig. 4 
dargestellten Kette 58, welche einenends mit der Arbeitseinheit 
20 und andernends mit dem Tragarm 22 verbunden ist, vorgesehen. 

In beiden Fallen wird die Arbeitseinheit 20 nach einem solchen 
Zwischenfall durch eine Bedienungsperson durch ein Einsetzen 
eines oder mehrerer intakter Sicherungsmittel 42, 60 wieder 
betriebsbereit gemacht. 
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Um die erf indungsgemalie Wirkung zu erzielen, ist es sowohl 
denkbar, wie in dem gezeigten Beispiel^ eine scharnierartige 
und auch eine klauenartige Befestigung, als auch nur eine der 
beiden Bef estigungsarten vorzusehen. 

Es wird nun auch auf Fig. 5 Bezug genommen, in der eine weitere 
Ausf iihrungsf orm gezeigt wird. Fur Bauteile, welche den in den 
zuvor beschriebenen Ausf iihrungsbeispielen gezeigten 

entsprechen, werden dieselben Bezugszeichen verwenden. 

Es wird eine Arbeitseinheit 20 gezeigt, welche iiber eine 
Halterung 18 an ein Fahrzeug 10 (siehe Fig. 1) angeschlossen 
werden kann. Die Arbeitseinheit ist mittels einer 
Anbaueinrichtung 24 an einera Tragarm 22 angebracht . Die 
Anbaueinrichtung 24 weist eine Konsole 52, welche fest mit der 
Arbeitseinheit 20 verbunden ist, und ein Gehause 62 auf, 
welches mit der Konsole 52 iiber einen Schwenkbolzen 64 gelenkig 
verbunden ist. An dem Gehause 62 ist ein Achsbolzen 66 (siehe 
Fig. 6) drehfest vorgesehen, auf welchen eine mit dem Tragarm 
22 fest verbundene Hulse 68 drehbar aufgesetzt ist. - 

Es wird im Folgenden auch auf Fig. 6 Bezug genommen, in der die 
Arbeitseinheit 20 aus Fig. 5 von vorn betrachtet wird. 

Sowohl die Hulse 68 als auch der Achsbolzen 66 weisen in ihren 
der Arbeitseinheit 20 abgewandten Bereichen eine drehfest 
verbundene Scheibe 7 0 bzw. 72 auf. 

In beiden Scheiben 70, 72 sind Bohrungen 74 (nur 
andeutungsweise gezeigt) vorgesehen, welche im Betrieb 
miteinander fluchten und durch die ein als Scherbolzen 
ausgebildetes Sicherungsmittel 7 6 aufgenommen wird. 

Sowohl aus Fig. 5 als auch Fig. 6 wird deutlich, dass der 
Achsbolzen 66 und somit eine Schwenkachse der Arbeitseinheit 20 
mit Bezug auf den Tragarm 22 sowohl horizontal als auch 
vertikal quer zur Fahrtrichtung geneigt ist. 
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Trifft die Arbeitseinheit 20, wie es zuvor beschrieben wurde, 
auf ein Hindernis, konnen die auftretenden Krafte dazu fuhren, 
dass das Sicherungsmittel 76 abschert. Auf diese Weise wird die 
Verbindung zwischen den Scheiben 70, 72 gelost, wodurch die 
Arbeitseinheit 20 gegenuber dem Tragarm 22, durch die nun 
gelenkige Verbindung des Achsbolzens 66 und der Hiilse 68^ 
schwenken kann. 

Da der Achsbolzen 66 und somit die Schwenkachse geneigt 
vorgesehen ist, kann die Arbeitseinheit 20 dem Hindernis sowohl 
nach oben als nach hinten ausweichen und wird, nachdem sie von 
dem Hindernis freigeworden ist, durch die Wirkung ihres 
J Eigengewichts wieder in ihre Ausgangslage zuruckkehren . Wie 
auch bei den beiden anderen Ausf iihrungsf ormen muss nach einem 
solchen Ereignis nur das Sicherungsmittel 76 durch eine 
Bedienungsperson ersetzt werden, um die Arbeitseinheit 20 
wieder vollstandig betriebsbereit zu machen. 

Im Folgenden wird nochmals Bezug auf Fig.. 2 Bezug genommen, 
durch die eine weitere Abwandlung der Erfindung verdeutlicht 
werden soil. 

An der Arbeitseinheit 20 ist ein Kontaktbiigel 78 vertikal 
schwenkbar vorgesehen und erstreckt sich iiber die gesamte 
Breite der Arbeitseinheit 20. Der Kontaktbugel 78 ist derart 
vorgesehen, dass er bei Kontakt mit einem Hindernis u.a. in 
Richtung der Arbeitseinheit 20 verschwenkt werden kann. In 
seiner unbetatigten Betriebsstellung, welche in Fig. 2 
dargestellt wird, kann er beispielsweise mittels eines nicht 
dargestellten Anschlags, welcher eine Bewegung von der 
Arbeitseinheit 20 weg begrenzt, gehalten werden . In Anlage an 
diesem Anschlag wird der Kontaktbugel 78 beispielsweise durch 
die Wirkung einer nur andeutungsweise dargestellten Feder 80 
gehalten. 

Ein derartiger Kontaktbugel 78 kann mit einem Sensor S 
verbunden sein, welcher aufnimint, dass der Kontaktbugel 78 und 
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somit die Arbeitseinheit 20 auf ein Hindernis getroffen ist. 
Der Kontaktbugel 78 kann durch eine Feder 80 oder ein ahnliches 
Element in Richtung einer unbetatigten Stellung belastet 
werden. 

Ein derartiges Ausgabesignal des Sensors S kann zur Bewirkung 
unterschiedlicher Funktionen verwendet werden. Es kann 
vorgesehen sein, dass in Abhangigkeit von dieser Ausgabe eine 
optische Anzeige oder ein akustisches Warnsignal an eine 
Bedienungsperson geliefert wird, so dass diese von dem Ereignis 
Kenntnis erlangt . Der Sensor S kann sein Ausgabesignal aber 
auch an eine elektronische Steuereinheit liefern, welche in 
Abhangigkeit von diesem Signal den Antrieb des Fahrzeugs 10 
Oder den Antrieb der betroffenen Arbeitseinheit 20 oder auch 
aller Arbeitseinheiten 20 deaktiviert. 

Daruber hinaus kann aber auch vorgesehen sein, dass die 
Halterung 18 derart ausgebildet ist,. dass die Sicherungsmittel 
42, 60, 76 durch einen elektrisch betatigten Stift, einen 
Elektromagneten etc. gebildet werden, welcher bei einem ein 
Hindernis anzeigenden Signal des Sensors S eine Verbindung 
zwischen der Arbeitseinheit 20 und dem Tragarm 22 freigibt. 

Alle diese Funktionen konnen einzeln oder in Kombination 
verwendet werden. 
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Halterung (18) mit einem Tragarm (22), zur Verbindung 
einer Arbeitseinheit (20) mit einem Fahrzeug (10) , und 
wenigstens einem Sicherungsmittel (42, 60, 76), welches 
eine Bewegung der Arbeitseinheit (20) beschrankt, solange 
eine vorgegebene Bedingung nicht erfullt ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Arbeitseinheit (20) an dem 
Tragarm (22) derart anschlieBbar ist, dass die 
Arbeitseinheit (20) mit Bezug auf den Tragarm (22) urn 
wenigstens eine zumindest eine vertikale Komponente 
aufweisende Achse schwenken kann, welche in einem 
zumindest im Wesentlichen zentralen Bereich (26) der 
Arbeitseinheit (20) angeordnet ist, wenn das 

Sicherungsmittel (42, 60, 7 6) die Verbindung f reigibt . 

Halterung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Sicherungsmittel (42, 60, 76) die Arbeitseinheit (20) 
kraft- und/oder f ormschlussig festlegen kann, wobei das 
Sicherungsmittel (42, 60, 76) vorzugsweise in der Art 
eines Scherelements insbesondere eines Scherbolzens, als 
ein vorgespanntes insbesondere ein f ederbelastetes Element 
Oder als ein Elektromagnet ausgebildet ist. 

Halterung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass es sich bei der Bedingung um eine nicht zu 
uberschreitende Kraft auf die Arbeitseinheit (20) und/oder 
einen nicht zu unterschreitenden Mindestabstand zwischen 
der Arbeitseinheit (20) und einem Hindernis handelt. 

Halterung nach einem oder mehreren der vorherigen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Halterung (18) 
an der Arbeitseinheit (20) losbar angreift. 
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5. Halterung nach einem Oder raehreren der vorherigen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , dass die Arbeitseinheit 
(20) von der Halterung (18) verschiebbar auf genommen wird. 

6. Halterung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet^ 
dass die Arbeitseinheit (20) oder der Tragarm (22) einen 
Zapfen (56) aufweist, der durch einen Schlitz (50) 
verschiebbar aufgenommen wird, welcher vorzugsweise 
zumindest einenends offen ausgebildet sein kann und an dem 
jeweils anderen Bauteil (Arbeitseinheit (20.) bzw. Tragarm 
(22)) vorgesehen ist. 

■J 7- Halterung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , dass 
der Zapfen (56) Mittel aufweist, welche einem Austreten 
des Zapfens (56) aus dem Schlitz (50) in axialer Richtung 
entgegenwir ken . 

8. Halterung nach einem oder mehreren der vorherigen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , dass die Arbeitseinheit 
(20) um wenigstens eine zumindest im Wesentlichen 
horizontale Achse schwenken kann. 



9. Halterung nach einem oder. mehreren der vorherigen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet^ dass der Tragarm (22) 
zumindest zwei mittels eines Scharniers (32) verbundene 
Telle (28, 30) aufweist, welche um eine eine vertikale 
Komponente aufweisende Achse schwenkbar verbunden sind, 
wobei vorzugsweise das Sicherungsmittel (42, 60,. 76) ein 
Schwenken des Scharniers (32) unterbinden kann. 



10. Arbeitsgerat (12), insbesondere ein gezogenes, geschobenes 
Oder angehangtes landwirtschaf tliches Gerat, mit 
wenigstens einer Arbeitseinheit (20) , welche uber eine 
Halterung (18) nach einem oder mehreren der vorherigen 
Anspriiche mit einem Fahrzeug (10) verbunden werden kann. 
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11. Arbeitsgerat nach Anspruch 10^ gekennzeichnet durch einen 
Annaherungs- bzw. Beriihrungssensor . 

12. Arbeitsgerat nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Annaherungs- bzw. Beruhrungssensor derart auf die 
Verbindung wirkt, dass diese in Abhangigkeit von der 
Bedingung gelost wird und/oder dass der Annaherungs- bzw. 
Beruhrungssensor derart mit einem Antrieb des Arbeitsgerat 
(12) zusammenwirken kann, dass ein Betrieb der 
Arbeitseinheit (20) unterbunden wird und/oder dass der 
Annaherungs- bzw. Beruhrungssensor mit einer 
Warneinrichtung zusairanenwir kt . 

13. Fahrzeug (10), insbesondere ein landwirtschaf tliches 
Erntef ahrzeug bzw. ein Mahgerat, mit wenigstens einem 
Arbeitsgerat (12) nach einem oder mehreren der Anspriiche 
10 bis 13. 

14. Fahrzeug nach Anspruch 13 mit mehreren Arbeitsgeraten, 
wobei vorzugsweise ein Arbeitsgerat in einem Seitenbereich 
des Fahrzeugs (10) angeordnet ist. 
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Case 9107 DE 

Zusanmenf assung 

Halterung/ Arbeitsgerat bzw. Fahrzeug 

Es wird eine Halterung (18) mit einem Tragarm (22), mittels dem 
eine Arbeit seinheit (20) mit einem Fahrzeug ( 10) verbunden 
werden kann, und einem Sicherungsmittel (42, 60, 7 6) 
vorgeschlagen, welches eine Bewegung der Arbeitseinheit (20) 
beschrankt, solange eine vorgegebene Bedingung nicht erfullt 
ist. Die Arbeitseinheit (20) ist an dem Tragarm (22) derart 
anschliefibar , dass die Arbeitseinheit (20) mit Bezug auf den 
Tragarm (22) um wenigstens eine zumindest eine vertikale 
Komponente aufweisende Achse, welche in einem zumindest im 
Wesentlichen zentralen Bereich (26) der Arbeitseinheit (20) 
angeordnet ist, schwenken kann, wenn das Sicherungsmittel (42, 
60, 7 6) die Verbindung freigibt. Daruber hinaus wird ein 
Arbeitsgerat (12) mit einer solchen Halterung (18) sowie ein 
Fahrzeug (10) mit einem Arbeitsgerat (12) vorgeschlagen. 

Figur 2 
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